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FRIENDS OF THE EARTH GERMANY

Der Fahrplan des BMDV

= Dialogprozess / ,Infrastrukturdialog”

e Laut KoaV geht es um eine: ,Verstandigung tber die Prioritaten bei
der Umsetzung des geltenden Bundesverkehrswegeplans®

e Laut BMDV: , uber die zukiinftige Ausgestaltung der BVWPlanung und
die Schritte zu einem neuen BVWP- oder Bundesmobilititsplan®. Die A 49 und der Dannenréder Wald

e 7.12.2022: Auftaktveranstaltung (online), 150 Personen

= Verkehrsprognose 2040 lauft: Trendfortschreibung +
beschlossene Reg.pol. (Basisprognose) = Grundlage BPU =
enthalt: mehr Verkehr durch StraBenbau (Neuverkehr!)

= Bedarfsplaniiberpriifung 2023. Keine NGO-Beteiligung. Praxis:
Keine Uberpriifung StraRenprojekte. Prognostiziertes
Verkehrswachstum rechtfertigt alle BYWP-Stral3en.
Wissing: keine Uberpriifung einzelner (StraRen)Projekte.
BUND: Klimared.-ziel, Klima-SUP, Stopp klimaschadl. Projekte.

= Bundesmobilitatsplan: Gibt ausgearbeitetes Konzept VCD u.v.a.
wie z.B. BUND plus Rechtsgutachten




Lebenszyklus-Emissionen und BVWP 2030

= In Projektdossiers zum BVWP 2030 wurden erstmals CO2-
Lebenszyklus-Emissionen aus dem Bau der Infrastruktur (graue
Energie) zusatzlich zum Betrieb der Infrastrukturen berechnet.
Siehe: ,,Umwelt- und naturschutzfachliche Beurteilung” unter:
www.bvwp-projekte.de)

= Berechnet wird die ,graue Energie” oder der CO2-FulSabdruck der
eingesetzten Baumaterialien (Beton, Asphalt, Stahl ...) Gber-
schlagig pro Quadratmeter StraBenflache mit Zuschlagen fir
Briicken- und Tunnelflachen

= Der Umweltbericht macht Aussagen zu BVWP-Gesamtemissionen

= Alle StraBenprojekte mit Planfeststellungsbeginn ab 28.7.2017
miussen die Lebenszyklus-Emissionen umfassend berechnen.
Sagt auch das Bundesverwaltungsgericht (A 14-Urteil v. 4.5.2022)

®©BuUND

FRIENDS OF THE EARTH GERMANY

I-\SR\,
A 100 in Berlin-Neukélln

Spezifische THG-Emissionen

Streckenkategorie in kg COz-¢/m? StraBenoberfidche und Jahr

Straffe ohne Kunsthauwerke

5 +  Bundesautobahnen 6,2

+ Bundesstraien 4.6
Aufschlag fiir Briickenabschnitte 12,6
Aufschlag fiir Tunnelabschnitte 271

Spezifische THG-Lebenszyklusemissionen der
StralReninfrastruktur (Methodenhandbuch, 5.3160


http://www.bvwp-projekte.de/

CO2-Emissionen des BVWP 2030, der PRINS, sind geschont.
Lebenszyklusemissionen wurden immerhin berechnet

= Gesamtemissionen: Umweltbericht, sind Lebenszyklus-
emissionen der FStr. ... ist aber nur Betrieb, ohne Bau

= Verlagerung Schiene und Schiff fihrt zu CO2-Minus: laut
BVWP und Verkehrsprognose: gibt keine Verlagerung

= Nimmt man die Lebenszyklus-Emissionen des BVWP
durch den Bau: CO2-Ausstold mehr als doppelte Hohe

= Pkw-Emissionen durch Neuverkehr: ca. 700.000 t CO/a

= Fir Betriebsemissionen entscheidend: induzierte Ver-
kehre. aber: induz. Lkw-Verkehre wurden auf O gesetzt

= Es fehlen: Emissionen der , fest disponierten Projekte”

= Es fehlen: Eingriffe in THG-Senken durch Bau (Walder,
Moore, Griinland...): ,Landnutzungsanderungen”

= Falsch: ,Es kommt darauf an, was auf den Straflen fahrt
(15 Mio. E-Autos)“. Es kommt sehr auf den Bau an!

Tab.
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31: Beschreibung der Umweltauswirkungen der Projekte des Vordringlichen Bedarfs

(VB/VB-E) je Verkehrstrager

Kriterien StraBe | Schiene* "::r’:g‘ Einheit
1. Monetarisierte Kriterien
1.1 |Gerauschbelastung innerorts
- Neubelastete oder starker Belastete | 108.588 725.147 Einw.
- Entlastete| 866.380 1.408.035 Einw.
1.2 |Gerauschbelastung aulerorts 8.938 131 - Tsd. gm
1.3 |CO.-Emissionen 545.323 -690.781 -345.995 ta
1.4 |Emission von Luftschadstoffen 22.444 -3.334 -1.561 t/a
2. Nicht monetarisierte Kriterien
2.1 L’Li"i‘:t‘;f;‘gﬁ:&i‘; r:ﬁ;h’g’;‘;’:'gung 1.071,1 177,7 2.095,3 Flache [ha]
Erhebliche Beeintrachtigungen von
Natura 2000-Gebieten**
22 nicht ausgeschlossen 250 92 32 Anzahl Gebiete
wahrscheinlich 87 25 16 Anzahl Gebiete
Inanspruchnahme von unzerschnitte-
2.3 |nen Kernraumen der BfN- 880,7 2119 1440 Flache [ha]
Lebensraumnetzwerke

Aus: Umweltbericht zum BVWP 2030, S. 143




Umfassende Ermittlung der CO2-Emissionen auf Projektebene:
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»Klimaschutzbeitrage zur UVP“ im PFV. Was verlangt das BVerwG

= Kritik eben zu Lebenszyklusemissionen gilt fur Projekteebene

= BVerwG-Urteil zur A 14 (4.5.2022): Es muss mit ,vertret-
barem Aufwand” ermittelt werden, ,welche CO2-relevanten
Auswirkungen das Vorhaben hat und welche Folgen sich
daraus fiir die Klimaschutzziele ... ergeben”. , Fehlen konkre-
tisierender Vorgaben fihrt zur Reduzierung der Anforderun-
gen. Der Behorde darf kein unzumutbarer Aufwand, keine
aufwandigen Ermittlungen, abverlangt werden. Sie darf die
Augen vor erkennbaren Klimafolgen aber nicht verschlieBen.”

= ,Die Beriicksichtigungspflicht ist sektoribergreifend im Sinne
einer Gesamtbilanz zu verstehen; auch der Sektor Landnut-
zung, Landnutzungsanderung und Forstwirtschaft nach § 3a
KSG ist in den Blick zu nehmen, wenn Klimasenken durch das
Vorhaben beeintrachtigt oder zerstort werden (Rn. 83).“

Beschreibung und Bewertung der voraussichtlichen erheblichen Umweltauswirkungen

Umweltbeitrag Teil 1

(monetarisierte Umweltkriterien, ibernommen aus der Nutzen-Kosten-Analyse)

Nr. Kriterium

3) Veranderung der Anzahl von Verkehrsldarm betroffenen
11 Einwohner (innerdrtlicher Anteil)

Meubelastung oder starker betroffen
Entlastung

Verdnderung der Gerduschbelastung auRerorts (fiktive

12 aulerdrtliche Larmschutzwand)
Kohlendioxid-Emissionen (CO,) (bestehend aus CO; aus

= Betrieb und CO,-Aquivalenten aus Lebenszyklusemissionen)

1.4  Luftschadstoff-Emissionen
Stickoxid-Emissionen (MOy)
Kohlenmonoxid-Emissionen (CO)

Kohlenwasserstoff-Emissionen (HC)
Feinstaub-Emissionen

Beschreibung Bewertung

Differenz Planfall- Nutzen Barwer
Bezugsfall [Mio. €/a] [Mio. €
1,480 36,68

1.813 Einw.

20.895 Einw.
0,0 Tsa. -17,539 -434,78!

am

90.786,067 t/a -13,164 -326,34
66,847 tfa -1,029 ( -25,521
1.305,845 t/a -0,081 -2,00
11,078 t/a -0,015 -0,46°
2,863 t/a -0,306 -7,58

Bsp. A 20 (Kustenautobahn) in www.bvwpprojekte.de



http://www.bvwpprojekte.de/
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Umfassende Lebenszyklusbilanzen von Straf3en sind heute ) : p
nOtlg und gut mogIICh' ,,KlimaSChUthEitrége zur UVP“ 1 |Asphalt 14.445.200] kg CO,
2 ' hydraul. Tragschicht 9.702.000 -"-
* Projekte mit PFV Mai 2017 miissen Klimaschutzbeitrige zur UVP erstellen. T B
Praxis: ,copy & paste” LCA-Emissionen der PRINS. Ungeniigend, weil: 5 Zw-Summe ("Bau netto"): 102.687.200 kg CO,
6

* BVWP-Daten zu undifferenziert/undetailliert/alt, nicht nachvollziehbar

Rodungen, Findlinge u.
* Neuverkehr Lkw wird ignoriert Hindernisse, Baustellen-
einrichtung und Bau-
stralBen, Arbeitsgerate, An-
/Abfahrt, Energie,

* Eingriffe in natlrliche CO2-Senken werden bisher nicht eingerechnet.

7 |Wasserhaltung 15.403.080 kg CO;
e+ Kontrollrechnung Axel Schwipps =2 16 Briicken, 3 Briickenver-
Aufbau Stralle 5118 Fléche | kg/m3 int . .- "
Asphaltdeckschicht 122702 100 H 1 H ) .644. R
Akt o maros [ ol ROd ungen, Bode nei ngrlffe etc. si nd 8  breiterungen, 2 Durchlasse 24.644.928
Asphaltirapschicht 0.14 122702 100] 1.717.83 ] .. 9 | Anschlussstellen 30.806.160 ~-"-
e R — i W kalkulierbar (Landnutzungsanderungen). 10 [Regenkanile 15.403.080 -"-
e | i | W Siehe www.oekobaudat.de. g URCI INSC D
Ezi:inéi?:;ﬁra:zrindlinge . . . 12 LérmSChUtZWénde 15.403.080 -"-
G Bausvation, Arbaitsgerte An- = Deutlich héhere Werte als in BVWP, 13 Dienstgebaude 5.134.360 -"-
{Abfahrt, Energie und . .. . . . .
e W T nur fir den Bau als fiir Bau & Betrieb R
Anschiussteten 20005 | o et g . . Stromversorgungen und
Vemchsnumgebackan 1s00% | 750% 9020 * Gleiches Ergebnls' KontrO”reChnung 14 Verkehrsleitsysteme 8.214.976 -"-
Leitungsbau (aulter R-Kanale) . .o
s iz mov | raon 020 RegioConsultzu B 26n (Wirzburg) 15 SUMME 233.099.944 kg CO,
Bt ™ some | saom s o Fazit: Relativ umfassende CO2-Ermittlung

Stromversorgungean wund

S — | E—— — — YT ist mit vertretbarem Aufwand moglich

T T o

—E#_:ﬁ’;ﬁﬁ’:ﬁﬁﬁ_:‘ﬁﬁ:ﬁz;_,._?;.—‘:'.:‘:;"“;.1;"::"’2‘;::1 A. Schwipps: Uberschldgige Abschétzung der CO2-
e Tomat < Kurzstudie RegioConsult 2022 (noch Emissionen beim Bau des neuen Teilstiicks der
s L I__I__Tusu nicht verdffentlicht) Autobahn A 445 in NRW, S. 5

Bau des neuen Teilsticks der Autobahn A 445 in NRW. 5. 5 und &


http://www.oekobaudat.de/

Regenerationszeitraume fiir Kohlenstoff-
bindung dauern z.B. bei Waldern nach
Rodung 50 bis 150 Jahre (1-2 t/a pro ha)

Z.B. Buchenwalder mit 140t C pro ha

Moore: ca. 500 t Kohlenstoff/ha im ober-
sten Meter, mehrere 1.000 t/ha insges.

Bio-Kompensationsbewertg. ungeeignet

BVerwG: 1:1-Kompensation okay, weil
,,es zurzeit keine wissenschaftlichen oder
rechtlichen Vorgaben, Leitfaden oder
sonstige Handreichungen” flir sachge-
rechte Klimakompensation gibt.

BUND: THG-erhohende Projekte stoppen
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Verlauf der Kohlenstoffbindung von 5 Hauptbaumarten
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Landesamt fiir Strafienbau und Verkehr Mecklenburg-Vorpommern: Arbeitshilfe
zur Erstellung eines Fachbeitrags Klimaschutz fiir Straffenbauvorhaben in
Mecklenburg-Vorpommern, Schwerin 2022 (,,Arbeitshilfe MV“), S. 28. Siehe:
FB-Klimaschutz - Ad-hoc Arbeitshilfe M-V (strassen-mv.de)



https://www.strassen-mv.de/static/LSBV/Dateien/Downloads/Arbeitshilfe%20Klimaschutz/220801_FB-Klima_Ad-hoc-Papier_Fortschreibung.pdf
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= Mangch & Lewell = = = [Ha Bundesvarkchrowegeplanung

Chancen fiir Klima- und Naturschutz in der

Bundesverkehrswegeplanung

D= Bundesverkehrswegeplanung basiert hewte noch auf Planung smethoden, die seit finfrig Jahren nicht
grundiegend verandert wurden. Sie sorgt fiir ungebremsten StraBenbau, verfehit dabei alle selbhstgesstrien

Projekt , Okologisierung FernstraBenplanung im BVWP* | e o R

Der Bundesverkehrswegepian ist das
wichtigste Instrument zur Planung von

* Gutachten Franziska Hess: Starkung Natur- und

Petition: Keine

Klimaschutz durch Planungsbeschleunigung b e s Autobafner

wurde 2016 verabschiedet. Angesichts daster
N ceselschafticher Herausforderungen war die

|l Piarung schon damals mict mehr zetgemEL.
. Im Hinblick: auf den Koaltiorswerrag und auf

* Prof. Dr. Werner Rothengatter: Reform der Bewer- e b e
tungsverfahren fiir einen kiinftigen BVWP und die - | el
Bedarfsplantberprifung (Gutachten)

muursgerechaen WardeL Ihr Ansprechpariner

Offenen Dialog fiir neuen Infrastrukturkonsens rasch
starten: Klare Ziele fiir eine klima- und naturschutz-

* Prof. Dr. Klaus J. Beckmann: Reform der Raumord- konforme “Bundesverkehrswege- und -
. mebilitdtsplanung
nungs- und Stadtebaubewertung (Gutachten)

Dier Koalitionsvertrag der Ampelksalition kindigt sinen newen Infrasinuicurioonsens bei den Jens Hilganberg
Bundesverkehrswegen” an. Faralel zwr lavfenden Bedarfsplaniberpriifung scll =in Dialogprooess mit SNV erosrsmiperte
‘arkshrs-, Lmrweh-, Wirtschafts- und Verbraucherschutzverbainden” stattfindan “mit dem Zisl siner

* Dr. Jan Werner, kcw: Die Transformation des BVWP Ny e e o bt L s g B babrswagegons .
D die Arbeiten zur Bedarfsplanibarprifung bereis laufen (Stand: Mai 202, muss der

Zu r B u n desmo b i | itétsp I a n u ng (G utaChte n) Dialogproemss rasch gestartet werden. Jedoch sind bisher noch keine Gestalhungseorschiige aus

demn Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr (8M0V) bekannt

Der Dizlogprozess muss, um Priortzten festiegen e kinnen auch strategische Ziele disatiaen, die

* Karlsruhe Institut fir Technologie (KIT), Prof. Dr. Kay o ot et e e e e et B e

Mitusch, Dr. Eckhard Szimba: Umsetzungsstrategie mabilisplan ML angegengen werden. Lern s der Kbt hsiclieh ks

Kimaschutz-, Haturschutz- sowie wasitenen Zeelen und denen Prionisienung steht und falk guie
Plarurg. Um dan Infrastruldurkansens ou schaffen, muss ein tarsparentes, pofessicnel|
maderiertes und wan unabhangigen Eqpert*innen begl=itetes Verfahnen zur Betedigung

« 2023: Off.arbeit, Politikdialoge, zentrale Konferenz e

Uberpriifung des Femnstrallen-Bedarfsplans an
Klima- und Maturschutz ausrichten



Kurzinfo , Klimavertraglichkeit und
Lebenszyklusanalysen von FernstralRen®

,Wer Strallen sat, ...“: Kurzinfo ,,induzierte Verkehre
bzw. Neuverkehre durch Strallenbau®

Stellungn. Verkehrsprognose 2040 (,finale
Pramissen)“

BUND hat die PRINS-FStr.-Daten auswerten lassen,
damit Landes- und Regionalverbande sie fiur die
Bedarfsplaniberprifung nutzen kdnnen:

* Km Aus- und Neubau, Kosten auf Landesebene

* CO2-Emissionen im Betrieb und Lebenszyklus
(es fehlen aber die ,fest disponierten” Projekte, die
Lkw-Neuverkehre, die Landnutzungsanderungen)

* Beeintrachtigung Biotope (Natura 2000-Gebiete etc.)
* zusatzlicher Flachenverbrauch
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